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Адрес АТП: Измайловская, д.38
Таблица 1.
	Экспорт
	Наименование груза
	Оборудование

	
	Адрес погрузки в РФ
	Подольск, Московская область

	
	Адрес разгрузки
	Швейцария, Цуг

	Импорт
	Наименование груза
	Сухофрукты фасованные

	
	Адрес погрузки
	Швейцария, Швиц

	
	Адрес разгрузки в РФ
	Обнинск, Курская область

	ТС
	Тип маршрута
	Автомобильно-водный (АВ)

	
	Автомобиль тягач
	Рено

	
	Полуприцеп
	Модель
	FLIEGL

	
	
	Тип
	Т (тент)
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Наименование  экспортного груза – оборудование. Для перевозки было выбрано оборудование – Балансировочный станок.
Балансировочный станок- это измерительный прибор, определяющий место и степень статической или динамической неуравновешенности вращающихся деталей машин-роторов электрических машин и турбин, валов, шкивов и др.
Для курсовой работы выбираем балансировочный станок Sivik Galaxy Plus.
Характеристики Балансировочного станка Sivik Galaxy Plus:
· Производитель: Sivik
· Масса (кг): 135
· Максимальный диаметр колеса (мм): 900
· Максимальный диаметр диска (дюйм): 28
· Максимальная ширина диска (дюйм): 20
· Максимальная масса колеса (кг): 70
· Диаметр вала (мм): 40
· Габариты (мм): 1360x1210x1590
· Время измерения дисбаланса (сек): 5
· Напряжение (В): 220
· Потребляемая мощность (Вт): 350
Код ТН ВЭД ТС 9031100000.
Прибор следует хранить в пластиковой упаковке. Вертикальный шиномонтажный станок следует оборачивать в три слоя упаковочного материала, а если упаковка из древесины - в четыре слоя. В месте хранения станка допустимые колебания температуры должны находиться в пределах -10ºС ~ +55ºС, а влажности  - 30% ~ 90%. Запрещается хранить станок в местах, где имеются  опасные химические, воспламеняющиеся и взрывоопасные вещества или предметы. 
В процессе транспортировки необходимо избегать попадания дождя, прямых солнечных лучей, столкновений и ударов. 

[bookmark: _Toc472089778]Описание груза в импортном направлении
По заданию, импортным грузом для перевозки являются сухофрукты фасованные. 
ГОСТ 32896-2014 Фрукты сушеные. Общие технические условия
[image: Описание: http://www.opt-union.ru/l1585652/images/photocat/600x600/1001064512.jpg]
Рисунок 2. Сухофрукты фасованные
Код ТН ВЭД ТС 0813501500
Сушеные фрукты, предназначенные к перевозке водным транспортом и в прямом смешанном железнодорожно-водном сообщении, должны отгружаться в контейнерах. Перевозят сухофрукты различными видами транспорта в ящиках, контейнерах, фанерных барабанах, мешках. При транспортировании учитывают необходимость поддержания низкой влажности воздуха, поэтому на тару наносят манипуляционный знак «Боится сырости». 
Продукцию укрывают от осадков, прямых солнечных лучей, не допускают резких колебаний температуры. 


Перед упаковкой ящики выстилают внутри листами парафинированной бумаги или подпергамента так, чтобы свободные концы листов бумаги полностью закрывали сухофрукты. Сушеные фрукты укладывают в тару плотно, без свободного пространства. Для этого применяют специальные прессы.
Сушеные фрукты заводской обработки фасуют как в ящики из гофрированного картона на 12,5 кг. Пакеты с сухофруктами упаковывают в картонные или фанерные ящики. Затаренную продукцию сразу закупоривают. Ящики с упакованной продукцией по торцам скрепляют проволокой или лентой, а картонные ящики оклеивают полосами оберточной бумаги. 
На все виды транспортной тары с сухофруктами наносят маркировку или прикрепляют этикетки с указанием наименования предприятия, изготовителя и места его нахождения, наименования продукта, даты выпуска, срока хранения, надписи «Хранить в сухом, прохладном, дезинфицированном помещении».

Перевозка осуществляется  в гофрокоробке: 
· Внутренние размеры короба: 600 х 400 х 400 мм.
· Внешние размеры короба: 604 х 404 х 405 мм
· Вес короба: 0,71 кг
· Наружный цвет картона: бурый.
· Масса груза: до 15 кг.
· Метод скрепления: склеен клеем ПВА.
· В 1 короб помещается 20 упаковок: 20*700=14 000 гр = 14 кг
· Масса короб+20 упаковок = 14 + 0,71= 14,71 кг.
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Погрузку и разгрузку груза с поддонов в России будем осуществлять с помощью вилочного электропогрузчика JAC CPD25, который представляет собой универсальную подъемно-транспортную технику.
Вилочные погрузчики JAC CPD25 предназначены для работы с грузами внутри складских помещений и на производстве. Они экологически безопасны, почти бесшумны и просты в эксплуатации.
Электропогрузчик вилочного типа JAC CPD25 предназначен для работы с грузами весом до 2,5 тонн. Емкость аккумулятора 620 ампер на час.
Максимальная высота подъема грузов погрузчиком JAC CPD25 составляет 2 м при базовой комплектации вилами и до 7000 мм, при доукомплектовании навесной мачтой.
Таблица 2. 
Технические характеристики электропогрузчика JAC CPD 25
	№ п/п
	Наименование
	JAC CPD 25

	1
	Грузоподъемность, кг
	2500

	2
	Высота подъема, м
	2000-7000

	3
	Макс. преодолеваемый уклон (с грузом), %
	10

	4
	Мин.радиус разворота, мм
	2320

	5
	Масса, кг.
	4460

	6
	Длина, мм.
	2390

	7
	Ширина, мм.
	1180

	8
	Высота, мм.
	2180
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Дизельный вилочный погрузчик KOMATSU FD25t-14
Погрузочно-разгрузочные работы в Швейцарии, будем осуществлять с помощью дизельного вилочного погрузчика KOMATSU FD25t-14.
Преимущества вилочных погрузчиков Komatsu:
· Высокая надежность и производительность;
· Выносливость и неприхотливость (способны работать в жестких условиях: при резких перепадах температур, на необорудованных напольных покрытиях складов и открытых площадках);
· Низкие эксплуатационные расходы (не требуют частого ремонта и техобслуживания);
· Удобство и простота управления.

Таблица 3. 
Технические характеристики дизельного вилочного погрузчика KOMATSU FD25t-14
	№ п/п
	Наименование
	KOMATSU FD25t-14

	1
	Грузоподъемность, кг
	2500

	2
	Высота подъема, мм
	4000

	3
	Тип колес погрузчика
	Пневматические

	4
	Мин.радиус разворота, мм
	2260

	5
	Мачта погрузчика  
	DFFL

	6
	Длина, мм.
	2595

	7
	Ширина, мм.
	1150

	8
	Высота, мм.
	2070

	9
	Модель двигателя
	KOMATSU 4D94E diesel
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Седельный тягач Renault Magnum 500.

[image: Описание: https://c1.staticflickr.com/1/444/19496461722_b87f892041_b.jpg]

Рисунок 6. Седельный тягач Renault Magnum 500

[image: Описание: http://static.baza.farpost.ru/v/1333065297802_bulletin]
Рисунок 7. Размеры тягача Renault Magnum 500




	
Таблица 4.
Технико-эксплуатационные параметры автомобиля – тягача тягача Renault Magnum 500

	п/п
	Наименование параметра
	Условное обозначение
	Единица измерения
	Значение параметра

	1
	2
	3
	4
	5

	1
	Мощность двигателя
	Na
	кВт (л.с.)
	294 кВт (400 л.с.)

	2
	Допустимая полная масса в т.ч:
	mn
	кг
	18000

	
	- на переднюю ось:
	mn1
	кг
	7500

	
	- на заднюю ось:
	mn2
	кг
	11500

	3
	Допустимая нагрузка на ССУ
	mссу
	кг
	11500

	4
	Радиус поворота
	R
	м
	9,2

	5
	Объем топливного бака
	Vб
	л
	600

	6
	Тип и радиус шин
	−
	−
	315/70 К22.5

	7
	Базовая норма расхода топлива
	Hб
	л/100 км
	22,9
















Полуприцеп-контейнеровоз FLIEGL
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Рисунок 8. Размеры полуприцеп-контейнеровоз FLIEGL



Таблица 5.
Технико-эксплуатационные показатели полуприцепа FLIEGL
	№ п/п
	Наименование параметров
	Условные обозначения
	Единицы измерения
	Значения параметров

	1
	Тип п/прицепа
	
	
	п/прицеп контейнеровоз

	2
	Снаряженная масса, в том числе:
	mпс

	кг

	3420

	
	-на тележку п/прицепа
	mпс(тел)
	кг
	2292

	
	-на ССУ
	mпс(ссу)
	кг
	1128

	3
	Допустимая полная масса, в том числе:
	mпп

	кг

	24750

	
	-на тележку п/прицепа
	mпп(тел)
	кг
	18000

	
	-на ССУ
	mпп(ссу)
	кг
	6750

	4
	Грузоподъемность
	q
	кг
	21330

	5
	Габаритные размеры:
	
	
	

	
	-длина
	lп
	мм
	7700

	
	-ширина
	bп
	мм
	2500

	
	-высота
	hп
	мм
	1310

	6
	Погрузочная высота
	h
	мм
	1310

	7
	Объем грузового пространства
	V
	м3
	32,5
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Расчет фактической длины автопоезда :
Lфакт = lc + lп - х = 4547 + 7700 – 450 = 11 797 (м)
Фактическая длина данного автопоезда соответствует допустимой, так как в соответствии с требованиями российским законодательством - габаритным ограничениям максимальная длина автопоезда в составе тягача и полуприцепа не должна превышать 20 м. ; в странах Европы - ограничения по длине начинаются с 18 м.
[bookmark: _Toc408848841][bookmark: _Toc401325669]Расчет допустимой полной массы автопоезда : 
Mпавтоп= mс+ mпп= 7750 + 24 750 = 32 500 (кг)
В соответствии с требованиями российским законодательством масса автопоезда в составе тягача и прицепа (полуприцепа) не должна превышать 40 т., следовательно, автопоезд установленным требованиям.
Допустимая нагрузка на ось полуприцепа:
P=mпc(ссу)+G*(b/Z)=1 128+21 330*(845/4 935)=4 780 кг
N=mпc(тел)+G*(a/Z)=2 292+21 330*(4 090/4 935)=19 969 кг
N1=N2 =N/2=19 969/2=9 985 кг (т.к. 2 оси)
Допустимая нагрузка на ось тягача:
F=mc(1)+ P*(d/lam)=4 325+4 780*(510/3 700)=4 984 кг
R= mс(2)+ P*(c/lam)=3 082+4 780*(3 040/3 700)=7 007 кг
Конструктивная полная масса автопоезда = mc+mпс+q= 7 750+3 420+21 330=32 500 кг
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Соблюдение режима труда и отдыха водителей является очень важным вопросом в сфере безопасности дорожного движения. Как показывает практика, несоблюдение такого режима может привести к трагическим последствиям. Поэтому государство уделяет данной проблеме большое внимание, в т.ч., в сфере правового регулирования указанного режима, а также соответствующего контроля за исполнением необходимых требований субъектами, использующими труд водителей.


Нормы труда и отдыха водителей:
· Норматив рабочего времени для шофера не должен быть выше сорока часов в неделю;
· Если водитель работает на «пятидневке», смена не должна быть больше 8 часов в день;
· Если водитель работает на «шестидневке», максимум продолжительности смены — 7 часов;
· Если указанные общепринятые нормативы ввиду каких-либо особенностей не могут быть соблюдены, для шофера устанавливается суммированная форма учета времени его труда. В этом случае продолжительность смены составляет не более 10 часов;
· По общему правилу «обеденное время» водителя составляет от тридцати минут до двух часов в середине трудового дня;
· Междусменный отдых включает в себя «обеденное время» и должен быть не менее двойной продолжительности рабочей смены;
· Еженедельный отдых водителя (норма отдыха в выходные дни) должен составлять не менее 42 часов непрерывно;
· Для отдельных видов деятельности, в которых заняты водители (напр., пассажирские перевозки автобусами, скорая помощь и т.п.), предусмотрены свои особенности в части нормативов.
Контроль за соблюдением режима работы и отдыха работников, управляющих транспортом, осуществляется при помощи тахографов. 
Тахограф - контрольное устройство, устанавливаемое на борту автотранспортных средств. Предназначено для регистрации скорости, режима труда, отдыха водителей и членов экипажа.
Электронный тахограф - это устройство, предназначенное для контроля скорости и пройдённого пути транспортного средства, времени труда и отдыха водителя. Прибор имеет систему самодиагностики и защиты сигнала.
Электронный тахограф сочетает в себе функции часов и спидометра. Вмонтированный в транспортное средство, тахограф фиксирует скорость транспортного средства и время его движения и простоя. Есть 4 типа деятельности: работа, другая работа, перерыв, доступность.
Электронный тахограф хранит данные о времени вождения и отдыха водителя в памяти самого тахографа и на карте водителя.
Электронный тахограф включает в себя регистрирующее устройство транспортного средства с двумя слотами для карточек и дисплей. Он подключён к коробке передач через защитный сенсор. Регистрирующее устройство - это центр системы, оно способно хранить информацию о водителях и их периодах вождения в течение примерно 12 месяцев в массовой памяти.
Регистрирующее устройство также хранит информацию о нарушениях, попытках взлома системы, превышениях скоростного режима, калибровочных данных и о последнем доступе к данным каким-либо лицом, например, инспектором.
Отличительные черты цифрового тахографа заключаются в том, что информация записывается о деятельности различных водителей, управляющих [image: ]данным транспортным средством за интервал 365 дней. Сведения о деятельности водителя хранятся с интервалом 28 суток. Затем на автопредприятии информация скачивается и хранится в базе  (
Рисунок 
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)данных, а также выводится в виде распечатки на принтере тахографа, чтобы можно контролировать деятельность водителя.

Устройству для правильной работы необходимы несколько видов карт:
· карта водителя;
· карта предприятия (оператора грузоперевозок);
· карта мастерской (калибровочного центра);
· картаконтролера.
Каждая карта позволяет вышеуказанным лицам получить доступ к информации, хранящейся на цифровом тахографе.
Использование электронного тахографа
В начале рабочей смены водитель обязан вставить, индивидуальную карту водителя для тахографа, в соответствующий «Первый» слот цифрового тахографа. Карта должна быть вставлена «Чипом в верх».
При вставке карты водителя, на дисплее тахографа отображается Ф.И.О. собственника карты, если же этого не произошло, возможно, карта вставлена не до конца. 
В случае, если тахограф не читает карту или выдает её обратно, необходимо обратиться в сервисный центр, мастерскую по тахографам для выявления причин неисправности. Причиной может являться как неисправность самой карты водителя, так и неисправность самого тахографа.
 После вставки карты водителя в тахограф, на дисплее тахографа необходимо ввести данные о том, где находился Водитель до момента начала рабочей смены, отдыхал - «Режим отдыха» либо же был занят другой работой - «Режим работа».
Далее, после ввода всех данных, водитель начинает движение. В отличие от аналогового тахографа на цифровом тахографе, режимы деятельности водителя, выставлять в ручную не обязательно. Так как Электронный тахограф ведет фиксацию режимов труда и отдыха водителей автоматически.
Возможны исключения в цифровых тахографах старого производства, в которых режим отдыха «пиктограмма Кроватка», необходимо устанавливать вручную нажатием соответствующей кнопки.
 В начале движения тахограф автоматически регистрирует режим Вождение - «пиктограмма Руль».
 После остановки ТС водитель, уходя на отдых, обязательно проверяет текущий режим своей деятельности, отображаемый на дисплее тахографа. Выключив зажигание ТС, тахограф автоматически перейдет в режим отдыха, либо водитель производит переключение в данный режим вручную нажатием соответствующей клавиши.
По окончании рабочей смены, водитель должен вынуть свою карту, нажатием на соответствующую клавишу в зависимости от модели тахографа.
[bookmark: _Toc469958437][bookmark: _Toc472089785]Выбор контейнера
Контейнер выбираем по размерам полуприцепа-контейнеровоза по ГОСТ 18477-79. Контейнеры универсальные. Типы, основные параметры и размеры. В экспортном направлении перевозим балансировочный станок, в импортном – сухофрукты фасованные. Для перевозки выбираем стандартный 20-футовый контейнер 1СС.
Таблица 6.
Технико-эксплуатационные параметры контейнера
	Тип Контейнера
	Допустимая масса брутто, кг
	Собственная масса контейнера, кг
	Габаритные/внутренние размеры, мм
	Размеры дверного проема, мм
	Внутренний объем, м^3

	
	
	
	Д
	Ш
	В
	Ш
	В
	

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9

	1СС
	24 000
	3900
	6058
5867
	2438
2330
	2591
2350
	2286
	2261
	32,1



Рассчитаем, какое количество паллет поместится в длину:

Рассчитаем, какое количество паллет поместится в ширину:

В итоге у нас помещается 7 паллет в длину. Посчитаем сколько паллет поместиться дополнительно.



В итоге 7+4=11 паллет поместится в 20 футовый контейнер
В экспортном направлении рассчитаем фактическую массу:



В импортном направлении рассчитаем фактическую массу:


Расчет фактической массы перевозимого груза в контейнере в экспортном направлении :




Расчет фактической массы перевозимого груза в контейнере в импортном направлении :














Таблица 7.
Сравнение фактической массы контейнера с допустимой
	№ п/п
	Наименование показателя
	Условные обозначения
	Единицы измерения
	Направление

	
	
	
	
	Экспорт
	Импорт

	1
	2
	3
	4
	5
	6

	1
	Допустимая масса брутто, контейнера
	mбр.конт
	кг
	24 000
	24 000

	2
	Факт. масса брутто
	mбрутто
	кг
	17 765
	17 823,96

	3
	Сравнение факт.массы брутто контейнера с допустимой
	-
	кг
	17 765<24 000
	17 823,96<24 000



Разработка международного маршрута перевозки грузов.                           Схема доставки груза от грузоотправителя грузополучателю в экспортном направлении: МО, г.Подольск (Россия) (ГОэ)→ Порт «Санкт-Петербург» (Россия) → Порт «Гавр» (Франция) → г.Цуг (Швейцария) (ГПэ).
[image: ]

Рисунок 13. Схема доставки груза от грузоотправителя грузополучателю в экспортном  направлении


Таблица 8.
Данные по экспортному маршруту
	№ п/п
	Маршрут
	Расстояние, км
	Время, ч.
	Расход топлива, л.

	1
	2
	3
	4
	5

	1
	Москва - г.Подольск (Россия)
	38
	1,1
	4

	2
	г.Подольск- порт Санкт-Петербург (Россия)
	753,0
	10,48 
	226

	3
	Порт Санкт-Петербург (Россия) – порт Гавр (Франция)
	2750.58
	(4 дн)  или 96,00 
	-

	4
	Порт Гавр(Франция) -Цуг (Швейцария)
	869,31
	8,6
	174



[image: ]

Рисунок 14. Схема по экспортному маршруту
[image: ]
Рисунок 15. Схема движения без груза по Швейцарии

Таблица 9.
Данные по транзитному маршруту (по Швейцарии)
	№ п/п
	Маршрут
	Расстояние, км
	Время, ч.
	Расход топлива, л.

	1
	2
	3
	4
	5

	2
	Цуг (Швейцария) – Швиц (Швейцария)
	41.0
	0,35 
	5



Схема доставки груза от грузоотправителя грузополучателю в импортном направлении: Швиц (Швейцария) → порт «Гавр» (Франция) → Порт «Санкт-Петербург» (Россия) → КО, г.Обнинск (Россия) (ГПи).

[image: ]

Рисунок 16. Схема доставки груза от грузоотправителя грузополучателю в импортном  направлении
Таблица 10.
Данные по импортному маршруту
	№ п/п
	Маршрут
	Расстояние, км
	Время, ч.
	Расход топлива, л.

	1
	2
	3
	4
	5

	1
	Швиц (Швейцария) - порт Гавр (Франция)
	753,0
	8,15 
	179

	2
	Порт Гавр (Франция) -  Порт Санкт-Петербург (Россия) 
	2750.58
	(4 дн)  или 96,00 
	-

	3
	Порт Санкт-Петербург (Россия) – 
г. Обнинск (Россия)
	784,81
	10,13
	157

	4
	г. Обнинск (Россия) - Москва
	96
	1,33
	12




[bookmark: _Toc469958439]
[bookmark: _Toc472089787]ЕСТР: режимы труда и отдыха водителей.

Положение о режиме труда и отдыха водителя вступило в силу 11 апреля 2007 года и действительно на территории стран ЕСТР  - Европейское соглашению о режиме труда и отдыха водителей.
Действует для транспортных средств, перевозящих грузы, с максимальной разрешённой массой более 3.5 тон, включая вес прицепов и полуприцепов. 
Действие законодательства распространяется на перевозки, совершённые на территории Европейского Союза и таких стран, как Швейцария, Исландия, Норвегия и Лихтенштейн. Водители стран-участниц соглашения ЕСТР (о работе международных перевозчиков) продолжат следовать правилам соглашения. Сами страны ЕСТР тоже подчиняются законодательству ЕСТР.
Согласно регламенту (по ЕСТР) относительно соблюдения водителями автотранспортных средств режима работы/отдыха, продолжительность управления транспортом в течение суток не может превышать девяти часов.             (Ст. 6.1 ЕСТР)
Продолжительность управления автотранспортом дважды на протяжении любой недели может быть увеличена до десяти часов. (Ст. 6.1 ЕСТР)
После того, как водитель управлял транспортным средством на протяжении 4,5 часов, он обязан сделать перерыв, который не может быть меньше 45 минут, если период отдыха еще не наступил. (Ст. 7.1 ЕСТР)
Перерыв длиной сорок пять минут разрешается заменить отдыхом, продолжительностью не меньше пятнадцати минут каждый, распределенным во время периода управления или после его завершения. Водитель во время пятнадцатиминутного перерыва не должен заниматься никакой другой работой. При этом периоды ожидания, не используемы для управления транспортом и время, проведенное в движущемся автомобиле, например, на пароме, не считается другой работой. Такие перерывы не являются ежедневными периодами отдыха. (Ст. 7 ЕСТР)
После ежедневных шести периодов управления водителю обязаны предоставить еженедельный отдых. (Ст. 8.3 ЕСТР)
Еженедельный отдых можно отложить до конца шестого дня. При условии, что продолжительность управления за все дни не превысила максимального времени, и оно в сумме соответствует шести ежедневным периодам управления автотранспортом. Если водителем совершаются международные пассажирские автоперевозки (кроме регулярных рейсов), то вместо терминов «шестого» и «шести» используются слова «двенадцатого» и «двенадцати», а общая продолжительность нахождения за рулем в дороге на протяжении любых двух недель не может превышать девяносто часов. (Ст. 6.2 ЕСТР)
Водителю в течение двадцати четырех часов должен предоставляться ежедневный непрерывный отдых, при этом его продолжительность не может быть меньше одиннадцати часов. Период непрерывного отдыха разрешается сокращать до девяти часов, но не больше трех раз на протяжении любой одной недели, но при условии, что в качестве компенсации не позже конца будущей недели водителю будет предоставлен отдых, имеющий эквивалентную продолжительность. (Ст. 8.1 ЕСТР)
Продолжительность отдыха разрешается разбить на два-три периода на протяжении двадцати четырех часов, при условии, что один из них составит не менее восьми непрерывных часов. В данном случае продолжительность отдыха водителя в течение суток требуется увеличить до двенадцати часов. (Ст. 8.1 ЕСТР) 
Один из периодов отдыха на протяжении каждой недели в качестве еженедельного перерыва в работе должен составлять последовательных сорок пять часов. Данный период отдыха разрешается сократить до минимального размера в количестве последовательных тридцати шести часов, если им пользуются в месте постоянной прописки автотранспортного средства или населенном пункте, являющемся местожительством водителя, или до минимума в двадцать четыре часа, если им пользуются в другом любом месте.
(Ст. 8.3 ЕСТР)
Любой случай сокращения периода отдыха должен компенсироваться равным по времени отдыхом, если оно полностью используется не позже конца третьей недели, следующей за данной неделей. (Ст. 8.3 ЕСТР)
Любой отдых, предоставляемый в качестве компенсации за сокращение по каким-либо причинам периода отдыха ежедневного и/или еженедельного, обязательно должен быть присоединен к другому периоду отдыха, длительность которого не может быть меньше восьми часов, и предоставляется согласно просьбе водителя в месте его прописки или стоянки автотранспортного средства. (Ст. 8.6 ЕСТР)
Если на протяжении каждых тридцати часов управляли транспортным средством не менее двух водителей, то у каждого из них должен быть период отдыха, имеющий продолжительность не меньше последовательных восьми часов. (Ст. 8.2 ЕСТР).
[bookmark: _Toc469958440]Морской транспорт
[bookmark: _Toc469958441]Морской порт Санкт-Петербург
Санкт-Петербург – крупнейший промышленный, транспортный центр, морская столица России. Петербургский порт – европейские ворота страны, важное транспортное звено между Востоком и Западом.
АО «Морской порт Санкт-Петербург» – крупнейший оператор, оказывающий услуги по перевалке всех видов сухих грузов в Большом порту Санкт-Петербурга. Созданная на базе Ленинградского морского торгового порта, компания успешно развивается в условиях рыночной экономики.
АО «Морской порт Санкт-Петербург» – крупнейший оператор по перевалке всех видов сухих грузов в Большом порту Санкт-Петербурга, созданный на базе Ленинградского морского торгового порта.
АО «Морской порт Санкт-Петербург» входит в UCL Port – стивидорный дивизион международной транспортной группы UCL Holding, объединяющий также ЗАО «Контейнерный терминал Санкт-Петербург», ООО «Универсальный перегрузочный комплекс» на Северо-Западе России, Туапсинский и Таганрогский морские порты на Юге страны.
«Морской порт Санкт-Петербург» предоставляет полный комплекс услуг круглогодично 24 часа в сутки. К обработке принимаются все виды сухих грузов, в том числе нестандартные тяжеловесные и крупногабаритные. Перевалка проектных грузов на терминалах компании осуществляется во взаимодействии с логистической компанией «Универсальный экспедитор» (входит в UCL Holding).
На терминалах компании обслуживаются суда водоизмещением до 40 тыс. тонн и осадкой до 11 м. В работе используется развитая инфраструктура порта, включающая железнодорожные и подкрановые пути, автомобильные дороги, инженерные сети, ремонтные базы, топливозаправочные станции, очистные сооружения. Специалисты компании обладают многолетним опытом по разработке технологических карт и изготовлению специальных приспособлений для обработки нестандартных грузов.


[image: Описание: http://www.seafarersjournal.com/uploads/news/thumb/v-port-sankt-peterburga-na-sudne-evolution-dostavili-nelegalnyj-gruz-iz-es.jpg]
Рисунок 17. АО «Морской порт Санкт-Петербург»

В распоряжении АО «Морской порт Санкт-Петербург» – 34 причала общей длиной до 5,8 км; открытые склады площадью 424,8 тыс. кв. м., крытые – 46 тыс. кв. м, 46 портальных кранов грузоподъемностью до 40 тонн, плавкран грузоподъемностью 300 тонн, 2 стреловых самоходных крана на пневмоколесном ходу Liebherr модели LHM 600 грузоподъемностью 140 тонн, автомобильный кран грузоподъемностью 55 тонн, 213 ед. различных машин внутрипортовой механизации грузоподъемностью до 45 тонн.

[bookmark: _Toc469958442]Порт Гавр
Гаврский порт является одним из крупнейших во Франции. Он располагается на побережье пролива Ла-Манш в устье реки Сена. Грузооборот порта составляет не менее пятидесяти миллионов тонн. Из Гавра по морским путям в различные уголки мира отправляются товары легкой и средней промышленности, производящиеся на территории города и его пригородов. Также городской порт принимает товары, которые доставляют суда под флагами различных стран.
 На территории Гавра находится один из наиболее крупных морских портов страны, благодаря которому осуществляется большой объем международных грузоперевозок. Данный порт занимает во Франции второе место по перевозкам грузов, уступая место лишь порту Марселя, при этом находится на первом месте по пассажирским перевозкам. 
Порт Гавр обладает несколькими терминалами различного назначения и имеет пропускную способность не менее двух миллионов двухсот тысяч TEU в год. Гаврский порт способен обрабатывать сухие и жидкие грузы, грузы общего назначения, навалочные грузы, контейнеры и др. Также его используют для осуществления пассажирских перевозок. Причальный фронт порта имеет длину двадцать семь с половиной километров с глубинами от двенадцати до восемнадцати метров. Он может принимать рудовозы дедвейтом сто сорок тысяч тонн и танкеры дедвейтом до двухсот семидесяти тысяч тонн. Порт Гавра чаще всего принимает следующие морские грузы: хлопок, шерсть, продовольствие, нефть, руда, уголь. В среднем общий оборот грузоперевозок данного порта составляет сорок восемь миллионов двести тысяч тонн. Он обладает современным погрузочно-разгрузочным оборудованием, позволяющим существенно упростить и ускорить процесс обработки грузов. Кроме того, в порту имеется семь сухих доков и один плавучий док, предназначенных для проведения всех видов ремонта судов (дедвейтом до восьмидесяти тысяч тонн). Благодаря Гаврскому порту осуществляются главные грузовые и пассажирские перевозки между Францией и Канадой, США, Великобританией, Японией, Голландией, Малайзией.
[image: Описание: http://www.4allports.com/images/ports/49/49.jpg]
Рисунок 18. Порт Гавр



 Система страхования
При перевозках пассажиров и грузов на территории Швейцарии страхование гражданской ответственности осуществляется по системе «Зеленой карты». Швейцария относится к странам, в которых обязательно наличие медицинского страхования.
 Разрешительная система
Разрешение на проезд при перевозке грузов обязательно.
[bookmark: Ограничения_движения_]Разрешение на проезд при транзитной, маятниковой перевозке пассажиров, «при закрытых дверях», при поездке группы, обратно, без пассажиров, при поездке за группой, ввезенной ранее, не требуется. При замене неисправного автобуса и регулярных перевозках - требуется.
 Дополнительные сведения по условиям движения
При въезде в Швейцарию водитель должен задекларировать:
километраж по тахографу, максимально разрешенную массу прицепа.
Выбор маршрута: как правило, стоит выбрать «неопределенный маршрут», что означает - маршрут движения в Швейцарии неизвестен заранее и не определен на терминале. На некоторых таможнях (например Вasle-Chiassо) можно получить заранее определенные маршруты. Для таких маршрутов уже известны расстояние и ставки сборов.
Если во время поездки по Швейцарии прицеп был отцеплен, либо оказался прицеплен новый, либо прицеп присоединен к другому тягачу, что повлекло увеличение полной массы, то необходимо внести соответствующие изменения в полученную квитанцию. При выезде из Швейцарии необходимо заполнить полученную при въезде квитанцию, указав текущий километраж по тахографу. Разница в показаниях при въезде и выезде и будет пройденным расстоянием по Швейцарии для исчисления размера сбора. При уплате наличными таможенные органы взимают дополнительно 10 СНР за выдачу квитанции. При движении по заранее определенному маршруту оплата вносится при въезде. В этом случае обо всех изменениях в маршруте необходимо сообщить при выезде для внесения дополнительной платы либо возврата излишне уплаченной суммы. Оплата возможна в швейцарских франках либо другой иностранной валюте, а также кредитными карточками Аmerican Express, Diners-Club, Eurocard, Visa-Card В Швейцарии обязательно использование цепей противоскольжения для проезда по снегу на участках дорог, обозначенных соответствующими дорожными знаками (за нарушение - штраф СНF 100). Цепями должны оснащаться, по меньшей мере, два ведущих колеса одной и той же оси или по одному на каждой стороне в случае сдвоенных колес. Разрешается пользоваться с 1 ноября до 30 апреля шинами с шипами для автомобилей до 3,5 т.
 Особенности дорог
Движение в Швейцарии правостороннее. Обгон справа строго запрещен.
При движении в туннелях, в том числе и в светлое время суток, должен быть включен ближний свет фар.
Общественный транспорт имеет преимущество в движений. В городах существуют специальные полосы для движения автобусов и троллейбусов, въезд на которые запрещен. Водитель и все пассажиры (включая тех, кто находится на заднем сиденье) должны быть пристегнуты ремнями безопасности. Пешеходы имеют приоритетное право движения перед автомобилями на пешеходных переходах, перед которыми водители обязаны полностью остановиться.
Большинство парковок платные, оплата производится в автоматах, расположенных рядом с парковочными местами. Возможна бесплатная парковка, но время нахождения автомобиля на такой стоянке, как правило, ограничено.
Указатели дорог: автострады - зеленые, главные дороги - синие, сельские дороги - белые. Использование шипованной резины запрещено.
За нарушение правил дорожного движения в Швейцарии предусмотрены очень крупные штрафы. Непристегнутый ремень безопасности вам обойдется в 40 евро, а проезд на красный свет - в 175 евро.
На дорогах и улицах Швейцарии гаишников не увидишь, полицию вызывают лишь в случаях аварий с большим ущербом или человеческими жертвами, а за вами следит лишь безразличный глаз радара.
[bookmark: Ввоз_топлива]Разрешается беспошлинный ввоз автомобильного топлива в объеме полной заправки топливных баков, технологически связанных с двигателем.
Таблица 20.
Плата за пользование дорожной инфраструктурой  (пассажирский а/т)
	Вес автобуса
	Размер оплаты на 01.01. (СНF)

	
	на 1 день*
	на любые 10 дней в году
	на месяц
	на год

	от 3,5 т до 8,5 т
	11
	110
	198
	2200

	от 8,5 т до 18,0 т
	16,50
	165
	297
	3300

	от 18,0 т до 26 т
	22
	220
	396
	4400

	более 26 т
	25
	250
	450
	5000


* минимальная плата - 25 швейцарских франков, максимальная - на месяц.

 При указании неверной информации или при попытке избежать оплаты дорожного сбора взимается штраф в пятикратном размере от величины сбора. При случайном указании неверной информации штраф взимается в троекратном размере от величины сбора. В любом случае минимальный размер штрафа не может быть менее 100 швейцарских франков.

 Дорожные сборы
С 01.01.05 максимально разрешенный вес автотранспортных средств увеличен с 34,0 т до 40,0 т., а также изменена система взимания дорожных сборов с порожних и легких транспортных средств (т.е. транспортных средств весом до 28,0 т). Теперь со всех швейцарских и иностранных транспортных средств весом более 3,5 т взимается дорожный сбор.
Пример: транспортное средство Евро 2, общим весом 28,0 т, следующее по маршруту из Basel в Chiasso (300 км):
до 01.01.05 стоимость транзитного проезда составляла 80 швейцарских франков;
начиная с 01.01.05 размер сбора за проезд составляет: 0,0252 х 300 х 28,0 = 211,68 швейцарских франков (увеличение на 164,6 %).
 Размер дорожных сборов, взимаемых взимаются со всех транспортных средств в Швейцарии :
Таблица 21.
	Соответствие требованиям Евро
	Величина сбора за 1 т./км (СНF) с 01.01.08

	Евро 0, 1, 2
	0,0307

	Евро 3
	0,0266

	Евро 4, 5, 6
	0,0226


 
Если соответствие нормам Евро установить не удается, то сбор с транспортного средства взимается, как с Евро 0.
При въезде в Швейцарию водитель должен сообщить таможенным органам регистрационный номер транспортного средства, страну регистрации, максимально разрешенный вес, соответствие нормам Евро и адрес владельца транспортного средства и получить идентификационную карту транспортного средства.
При въезде в страну идентификационную карту надо вставить в терминал, находящийся на таможенном посту и ввести информацию о показании спидометра, максимальном весе, маршруте (произвольный или строго определенный), способе оплаты (наличные, топливная карта, профессиональная карта, списание со счета). Водитель получает ваучер. При выезде из страны в ваучер вводятся показания спидометра и определяется сумма сбора.
Также есть возможность оснастить транспортное средство автоматическим устройством, рассчитывающим величину сбора.
При указании неверной информации или при попытке избежать оплаты дорожного сбора взимается штраф в пятикратном размере от величины сбора. При случайном указании неверной информации штраф взимается в троекратном размере от величины сбора. В любом случае минимальный размер штрафа не может быть менее 100 швейцарских франков.
Для транспортных средств, следующих транзитом через Швейцарию по разрешениям для легких или порожних транспортных средств, взимается только сбор в размере 80 швейцарских франков.
Специальные правила применяются при выполнении несопровождаемых комбинированных перевозок, транспортировке леса, молока в цистернах и скота (кроме лошадей).
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1. Статический коэффициент использования грузоподъемности автопоезда.


-фактическая масса перевозимого груза, кг,

-номинальная грузоподъемность, кг.
Экспортное направление

Импортное направление

1. Коэффициент использования пробега за оборот: 


1. Объем перевозки грузов за оборот:


1. Транспортная работа за оборот:
 ткм   [4]

1. Расчетная продолжительность оборотного рейса автопоезда:

где tпп – продолжительность пограничных переходов за рейс;
Тдв– время движения за сутки, ч (9 ч.)
VT-скорость движения, км/ч (60 км/ч)




1. Расчетное годовое количество оборотных рейсов автопоезда.


Dк – количество дней в году, Dк = 365, 


-коэффициент выпуска автомобилей на линию, = 0,9.
1. Нормируемый расход топлива за оборот
     [8]
QH-нормируемый расход топлива,
W - объем транспортной работы, т км

 - норма расхода топлив на транспортную работу, л/100 т км,

-норма расхода топлива на пробег автопоезда в снаряженном состоянии без груза, л/100км,

-надбавка в % к расходу топлива,

-скидки в % к расходу топлива.


-базовая норма расхода топлива, л/100км,

-снаряженная масса полуприцепа, т,

-расход топлива, приходящийся на каждую тонну массы полуприцепа.

л/100ткм , примем его равным 0,8 л,

=22,9 л/100 км 
  

  НSАП=22,9+0,8*7,7=29,06 л/100км
    Kн =15%, Kс =10%
    W=56232,22 ткм
    Qн=0,01*(29,06*8836,28+0,8*56232,22)*(1+0,1(0,15-0,1))=3032,77 л
1.  Средняя норма расхода топлива на 1 км за оборот


1. Продолжительность сухопутной доставки грузов экспедиторами на иностранной территории:
· порт-грузополучатель: 
· холостая ездка ГП1-ГО1:  : 
· грузоотправитель – порт: 
1. Продолжительность доставки груза от грузоотправителя до грузополучателя:








[bookmark: _Toc472089790][bookmark: _Toc469958446]Технико-эксплуатационные показатели маршрута.
Таблица 22.
	№ п/п
	Наименование показателей
	Условное обозначение
	Единица измерения
	Значения

	1
	2
	3
	4
	5

	1
	Грузоподъемность автопоезда
	q
	т
	24

	2
	Груз экспортного направления
	-
	-
	[bookmark: _GoBack]Балансировочный станок

	3
	Масса груза экспортного направления
	qэ
	т
	17,77

	4
	Груз импортного направления
	-
	-
	Сухофрукты фасованные

	5
	Масса груза импортного направления
	qи
	т
	17,82

	6
	Статический коэф. использования грузоподъемности
	
	
	

	
	экспортное направление
	γст э
	-
	0,74

	
	импортное направление
	γст и
	-
	0,74

	7
	Коэф. использование пробега за оборот
	βоб
	-
	0,35

	8
	Протяженность маршрута в экспортном направлении
	Lмэ
	км
	4410,89

	9
	Протяженность маршрута в импортном направлении
	Lми
	км
	4384,39

	10
	Пробег АТС с грузом в экспортном направлении
	lгрэ
	км
	1622,31

	11
	Пробег АТС с грузом в импортном направлении
	lгр и
	км
	1537,81

	12
	Пробег АТС без груза в экспортном направлении
	lхэ
	км
	38

	13
	Пробег АТС без груза в импортном направлении
	lхи
	км
	137

	15
	Суммарный пробег за оборот по маршруту
	Lоб
	км
	8836,28

	16
	Объем перевозки груза за оборот
	Qоб
	т
	35,59

	17
	Транспортная работа за оборот
	Wоб
	ткм
	56 232,22

	18
	Продолжительность первой погрузки (в т.ч. оформление провозных и таможенных документов)
	tп
	сут
	0,125

	19
	Продолжительность первой разгрузки (в т.ч. оформление провозных и таможенных документов)
	tр
	сут
	0,125

	20
	Количество погрузок в экспортном направлении
	nп э
	-
	1






	21
	Количество разгрузок в экспортном направлении
	nр э
	-
	1

	22
	Количество погрузок в импортном направлении
	nп и
	-
	1

	23
	Количество разгрузок в импортном направлении
	nр и
	-
	1

	26
	Продолжительность оборотного рейса АТС
	Тоб
	сут
	25,00

	27
	Коэф. выпуска транспортных средств на линию
	
	-
	0,8

	28
	Расчетное годовое количество кругорейсов АТС (оборотов)
	Nгод
	об
	12

	29
	Нормируемый расход топлива за оборотный рейс автопоезда
	Qн
	л
	3032,77

	30
	Средняя норма расхода топлива на 1 км за оборот
	Q1км
	л/км
	0,34

	31
	Продолжительность доставки груза от грузоотправителя к грузополучателю
	 
	 
	

	
	в экспортном направлении
	tдост э
	сут
	4,88

	
	в импортном направлении
	tдост и
	сут
	5,17
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[bookmark: _Toc469958448][bookmark: _Toc472089791]Заключение
В ходе работы были описаны способы упаковки грузов и укрупнения грузовых мест. Были изучены условия и требования перевозки экспортного и импортного груза. Были изучены параметры средств погрузки - разгрузки грузов. А так же были изучены основные ТЭП тягачей  и полуприцепов. 
В ходе работы был разработан маршрут Россия- Швейцария международной доставки груза. Была произведена работа по сравнению фактических нагрузок на оси с предельно допустимыми. Были определенны места отдыха водителей в соответствии с правилами ЕСТР. Рассчитано время труда и отдыха водителя. Были просчитаны основные ТЭП маршрута:
· Суммарный пробег АТС по маршруту составил: 8795,28 км.
· Время оборота АТС составило: 25,01  часов.
· Расход топлива за оборот составил 3020,79 литров.
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